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WSTEP

Dzisiejsze samochody to bardzo skomplikowane urzadzenia, w ktdérych
zastosowano ogromna ilos¢ systemow elektronicznych, nie tylko podtrzymujacych
sprawnos¢ pojazdow, ale rowniez zapewniajacych bezpieczenstwo kierowania.

Wspotczesne samochody musza spetniac¢ szereg istotnych wymogow.
Do gtéwnych z nich naleza:

= niska cena,

= niskie koszty jego eksploatacji,
» wymagana dynamika ruchu,

= spelnienie norm ekologicznych.

Azeby spelni¢ wspomniane wymagania, mamy do rozwiazania szereg innych
waznych zagadnien, ktore sa z nimi wspétzalezne. Chodzi tu mianowicie o koszty
wytwarzania Srodkéw transportu (sfere projektu, materiatow, badan
trwatosciowych i testowych).

W systemie eksploatacji Srodkow transportu spotykamy sie z systemem obstugowo
- naprawczym, w zakresie ktorego znaczace miejsce zajmuje ocena stanu
technicznego Srodka transportu, do ktorej zaliczane sa czynnosci diagnostyczne.
Wsrdd nich bardzo istotna role peli obecnie tzw. diagnostyka poktadowa.

Spelnienie wszystkich zadan postawionych przed wspdiczesnym pojazdem
wymaga stosowania w nim najnowszych osiagnie¢, réwniez z zakresu
wspolczesnej technologii informatycznej. Stosowanie takich rozwigzan, nie tylko
w samym pojezdzie, ale takze w procesie jego projektowania, produkcji,
uzytkowania i obslugiwania, daje mozliwos¢ spetnienia oczekiwan uzytkownikéw
srodkéw transportu, a mianowicie:

niskiej ceny srodka transportu,

wysokich parametrow jego dynamiki ruchu,
niskich kosztow eksploatacii,

= niskiej emisji sktadnikow spalin i hatasu,

= wysokiej niezawodnosci,



= wysokiego bezpieczenstwa czynnego i biernego kierowcy i pasazerdow,
» komfortu jazdy.

Wszystkie z wyzej wymienionych cech pojazdu daja bardzo okreslone i wymierne
korzysci ekonomiczne nie tylko w okresie eksploatacji pojazdu (koszty biezace
eksploatacji, naprawy, serwis, paliwo), ale rozktadaja sie rowniez w czasie jak na
przyktad szeroko rozumiane skutki ekologiczne, odszkodowania powypadkowe itp.

Stosowanie najnowszych rozwiazan konstrukcyjnych i technologicznych w
pojazdach na wszystkich etapach ich cyklu zycia (projektowania, produkc;ji,
eksploatacji) generuje znaczna iloS¢ nowych miejsc pracy oraz przyczynia sie do
wzrostu koniunktury gospodarcze;j.

Branza komputerowa i motoryzacyjna coraz bardziej sie do siebie zblizaja, chociaz
taczenie technologii motoryzacyjnych z technika cyfrowa nie zawsze jest proste.

Warunki panujgce w samochodzie: duze wahania temperatur, czesto gwattownie
sie zmieniajgcych, wstrzasy i wibracje (zwtaszcza na polskich drogach), zaktocenia
elektromagnetyczne pochodzace z systemu zaptonowego instalacji wysokiego
napiecia i silnikéw elektrycznych osprzetu, nie tworza przyjaznego srodowiska dla
czulej aparatury elektronicznej. Niemniej mozliwosci, jakie niesie ze soba
rozwijajaca sie w bilyskawicznym tempie technologia informatyczna i
teleinformatyczna sa dla branzy motoryzacyjnej nieocenione.

Nowoczesny samochdd powinien by¢ bezpieczny, niezawodny i nie sprawiac
ktopotéw w obstudze, nawet osobom o niktej wiedzy technicznej. Naprzeciw tym
wymaganiom wychodzi technologia informatyczna.

Poczatki zastosowan technologii cyfrowej w motoryzacji siegaja lat
siedemdziesiatych, kiedy zaczeto wprowadza¢ elektroniczne uktady
precyzyjniejszego sterowania niektorymi elementami wyposazenia pojazdu.

W miare wzrostu ich niezawodnosci, zwiekszania mocy obliczeniowej i pamieci
oraz spadku ceny, zaczely one obejmowac kolejne obszary: wtrysk paliwa,
zarzadzanie praca silnika oraz uktad hamulcowy. Obecnie urzadzenia
mikroprocesorowe przejmuja kontrole nad normami zanieczyszczenia spalin,
praca zawieszenia, klimatyzacja, wspomagaja utrzymywanie wtasciwego toru
jazdy i parkowanie.



W drugiej potowie lat dziewiecdziesiatych zaczeto wprowadza¢ do branzy
motoryzacyjnej rozwiazania multimedialne, a wczesniej teleinformatyczne, takie
jak systemy okreslania pozycji, elektroniczne mapy i zautomatyzowane systemy
drogowe.

Wydaje sie, ze przysztos¢ nalezy do inteligentnych systemow transportowych, w
ktorych rola kierowcy bedzie stopniowo redukowana.
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