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Wprowadzenie:

W okresie eksploatacji silnik podlega procesowi naturalnego zuzycia i po pewnym
przebiegu zuzyte czesci podlegaja naprawie lub wymianie na nowe. Ze wzgledu na
rozbieznos$¢ parametréw roznych typow silnikow, przebieg ten nie moze by¢ z
gory okreslony. Z tego wzgledu wielkosci zuzy¢ i zniszczeh powinny byc¢
obserwowane poprzez przeprowadzenie systematycznych kontroli. Pierwszym
objawem zuzycia silnika jest przede wszystkim utrata jego szczelnosci.

Szczelnosé rozmaitych potaczen zastosowanych w spalinowym silniku ttokowym



decyduje o prawidtowosci jego dziatania, a takze wplywa na prawidtowy przebieg
spalania. Dotyczy to przede wszystkim samej organizacji proceséw spalania, gdzie
kazda zmiana ciSnienia wplywa niekorzystnie na catkowita sprawnosé¢ podczas
wykorzystania energii zawartej w paliwie. Ogromne znaczenie ma takze
szczelnosc réznych elementéw ostonowych, ktore zapobiegaja niekontrolowanemu
wydostawaniu sie z silnika cieczy, oparéw i gazow. Powaznym problemem
konstrukcyjnym jest uszczelnienie wszelkich ruchowych potaczen roztacznych,
aby np. utrzymac state cisnienie w przestrzeni roboczej cylindra.

We wszystkich dwczesnych silnikach spalinowych catkowita szczelnos¢ komory
spalania (przestrzeni roboczej cylindra) uzalezniona jest od uszczelnien
potaczenia cylindra z gtowica, Swiecy zaptonowej w odpowiednim otworze gtowicy
oraz przede wszystkim, co jest najtrudniejsze i najbardziej skomplikowane,
ruchowe uszczelnienie ttoka poruszajacego sie w cylindrze, w celu zapewnienia
odpowiedniego stopnia sprezania, a takze jak najwieksze zniwelowanie
powstajacych, mimo to, jednak nieuniknionych - przedmuchéw do skrzyni
korbowej.

W wyniku eksploatacji ttokowego silnika spalinowego zachodza w nim powolne,
ale nieustanne procesy zuzycia, co powoduje zmiane jego parametrow pracy.
Nagte wzrosty temperatury, spalanie stukowe, duza predkos¢ ruchu posuwisto-
zwrotnego ttoka, co za tym idzie zwiekszona sita tarcia w przestrzeni roboczej
silnika (tlok, pierscienie, cylinder) powoduja na powierzchni gtadzi cylindrowej,
pierscieniach oraz ttokach intensywne zuzycie, ktéore wplywa na zmiane
szczelnosci uktadu tlok - pierscienie - cylinder w przestrzeni roboczej silnika, a
takze zmiane kluczowych parametrdéw silnika, jak moc, zuzycie paliwa, natezenie
wydzielania sie spalin, czy moment obrotowy, ktérych pomiar stanowi podstawe
do oceny faktycznego stanu technicznego silnika.
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