Funkcje i znaczenie portow
morskich w polityce gospodarczej
samorzadow terytorialnych

gotowa praca z administracji

1. Geneza administracji morskiej i jej wspotpracy z samorzadami

2. Polityka gospodarcza wtadz samorzadowych a dziatalnos¢ portow
3. Lokalny potencjat rozwojowy

4. Perspektywy rozwoju wspétpracy

Lata 1948-1950 ,przyniosty” w polskiej polityce morskiej reorientacje, polegajaca
na zerwaniu z obowiazujaca w poczatkowym okresie powojennym ideologia
morska II Rzeczypospolitej[1].

Przekresleniem szansy na blizsze powigzanie polskich miast portowych z ich
portami morskimi bytlo przeprowadzenie w roku 1950 tzw. komercjalizacji
polskich portow morskich. Akty prawne, wydane w koncu roku 1949 i ich wejscie
w zycie z poczatkiem roku 1950, zdecydowanie zcentralizowatly strukture
organizacyjna portow, a ustawa o jednolitym systemie rad narodowych z 20 marca
1950 roku uksztaltowata na dlugie lata strukture i system funkcjonowania
terenowych organow wiladzy panstwowej. Powstal zatem scentralizowany i
resortowo zdezintegrowany system zarzadzania gospodarka morska oraz odrebny,
instytucjonalnie niepowiazany w uktadzie poziomym, model funkcjonowania wtadz
terenowych szczebla wojewodzkiego i miejsko-gminnego, jednakowy dla catego
kraju[2].

Zaréwno miasta (brak samorzadow), jak i porty (brak jednego wtasciciela nad
catoscia terendw portowych) zostaty praktycznie pozbawione ,autentycznych”
gospodarzy, wtasciwie dbajacych o ich prawidtowy rozwdj. Wsrod, niekorzystnych
konsekwencji wprowadzenia w zycie wspomnianych regulacji prawnych, nalezy
wymienic:

= brak mozliwosci uczestnictwa miast portowych[3] w zarzadzaniu portami,
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» dominacje przedsiebiorstw panstwowych (najczesciej duzych organizmow)
w realizacji dziatalnosci portowej,

= potaczenie sfery zarzadzania portami z ich eksploatacja (co wigzato sie z
realizacja przez jeden podmiot zadan z obu obszarow),

» podmiotowe oddzielenie realizacji ustug dyspozycyjnych (spedycyjnych,
maklerskich) od ustug wykonawczych (technicznej obstugi transportowe;j
tadunkow i sSrodkow transportu) oraz petna koncentracja kazdego z tych
zakreséw dziatalnosci transportowej w gestii jednego podmiotu przy
zachowaniu zasady komplementarnosci produkcji.

Stabos¢ powigzan kompleksow portowych z miastami wynikata takze z ustawienia
portéw pod katem rozwoju funkcji transportowej, z wyraznym uposledzeniem
pozostatych funkcji gospodarczych[4].
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